® 


J 


Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 


© Veroffentlichungsnummer: 0 476 600 A1 

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 


(2) Anmeldenummer: 91115790.7 

(st) int. CI. 5 : B60R 1/06 

(zy Anmeldetag: 18.09.91 


© Prioritat: 21.09.90 DE 4029890 

© Erfinder: Lang, Heinrich 

© Veroffentlichungstag der Anmeldung: 

Seenheimerstrasse 101a 

W-8531 Ergersheim(DE) 

25.03.92 Patentblatt 92/13 

Erfinder: Seiboth, Wolfgang 


Danziger Ring 55 

© Benannte Vertragsstaaten: 

W-8532 Bad Windsheim(DE) 

DE ES FR GB IT 


© Anmelder: MEKRA Rangau Plastics GmbH & 

© Vertreter: Rau, Manfred, Dr. Dipl.-lng. et at 

Co KG 

Rau & Schneck, Patentanwalte Konigstrasse 

Schuckertstrasse 12-20 

2 

W-8510 Furth/Bay. 18(DE) 

W-8500 Nurnberg 1(DE) 


© Ruckblick-Elnrichtung fur Kraftfahrzeuge. 


© Eine Ruckblick-Einrichtung fur Kraftfahrzeuge, 
und zwar insbesondere Nutzfahrzeuge, weist minde- 
stens einen Au/tenspiegel (1) mit einem Gehause (2) 
und mindestens einer im Gehause (2) angeordneten 
verschwenkbaren Spiegelscheibe (3, 4) auf. Es sind 
elektrische Verstell-Motore (9, 10, 11, 12) zum Ver- 
schwenken der Spiegelscheiben (3, 4) um eine Ver- 
stellachse (5, 6, 7, 8) vorgesehen. Weiterhin sind 
gegebenenfalls Heizungen (13, 14) fur die Spiegel- 
scheibe (3, 4) vorhanden. Zur Betatigung der 



Verstell-Motoren (9, 10, 11, 12) und der Heizung (13, 
14) sind Schalter (24, 23) vorgesehen. Um den Ver- 
drahtungsaufwand zu verringern und eine Nachru- 
stung von verstellbaren Spiegelscheiben (3, 4) mit 
Verstell-Motoren (9, 10, 11, 12) zu ermoglichen, sind 
die Schalter (24, 23) auf eine Sende-Einheit (17) und 
die Verstell-Motoren (9, 10, 11, 12) auf eine im 
Gehause (2) angeordnete Empfangs-Einheit (20) ei- 
nes Multiplex-Systems geschaltet. 
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Die Erfindung betrifft eine Ruckblick-Einrich- 
tung nach dem Oberbegriff des Anspruches 1 . 

Derartige Ruckblick-Einrichtungen, insbesonde- 
re fur Nutzfahrzeuge, weisen in der Regel fur jede 
Spiegelscheibe eines Autfenspiegels zwei Verstell- 
Motoren auf, um Verstellungen um eine horizontale 
und/oder eine vertikale Verstell-Achse zu ermogli- 
chen. Der oder die zugeordneten Betatigungsschal- 
ter befinden sich in der Fahrerkabine bzw. im Fahr- 
gastraum des Kraftfahrzeuges. In gleicher Weise 
sind die Spiegelscheiben ublicherweise mit einer 
Heizung versehen, die ebenfalls uber einen Ein- 
Aus-Schalter vom Innenraum der Fahrerkabine aus 
betatigt wird. Schliefllich sind die Gehause der 
Auflenspiegel in manchen Landern noch mit einer 
zusatzlichen Leuchte versehen, die ebenfalls uber 
einen Ein-Aus-Schalter von der Fahrerkabine aus 
betatigt wird. Diese zahlreichen elektrischen Ver- 
braucher in dem Au/tenspiegel oder in den Au/ten- 
spiegeln bedingen relativ dicke und aufwendige 
Kabelstrange zwischen den Schaltern in der Fah- 
rerkabine und den au/terhalb der Fahrerkabine in 
dem oder den Au/3enspiegeln befindlichen elektri- 
schen Verbrauchern. Dies ist zum einen kostenauf- 
wendig, und zum anderen erschwert es eine Nach- 
rustung eines Kraftfahrzeuges mit elektrisch ver- 
stellbaren Au/tenspiegeln, wenn das entsprechende 
Kraftfahrzeug zuvor lediglich mit einem oder meh- 
reren von Hand verstellbaren, aber beheizbaren 
Au/tenspiegeln versehen war. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun- 
de, eine RCickblick-Einrichtung der gattungsgema- 
(Sen Art so auszugestalten, da/3 kostenaufwendige 
Kabelstrange vermieden und eine Nachrustung mit 
elektrisch verstellbaren Autfenspiegeln moglich ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgema/3 durch 
die Merkmale im Kennzeichnungsteil des Anspru- 
ches 1 gelost. Nach der Erfindung ist ein Multiplex- 
System vorgesehen, das lediglich ein oder maximal 
zwei elektrische Leitungen zwischen einer in der 
Fahrerkabine befindlichen Betatigungseinheit und 
einem Autfenspiegel mit beliebig vielen elektri- 
schen Verbrauchern notwendig macht. Da dicke 
Kabelstrange sehr kostenaufwendig sind, ist auch 
bei einer Erstausrustung des Kraftfahrzeuges ein 
Kostenvorteil gegeben, da die Sende-Einheit und 
die Empfangs-Einheit nicht kostenaufwendiger sind 
als die Kabelstrange. Auch die Herstellung des 
Kraftfahrzeuges ist vereinfacht, da eine Entschei- 
dung, ob motorisch verstellbare Au/tenspiegel ein- 
gesetzt werden oder nicht, erst getroffen werden 
mu/3, wenn das Fahrzeug praktisch bereits fertig 
produziert ist, da jeweils nur eine oder maximal 
zwei Leitungen fur jeden Au/tenspiegel vorgesehen 
sein mussen. Eine Nachrustung ist ebenfalls in 
einfacher Weise moglich, zumal in der Regel eine 
oder zwei Leitungen zu einem Au/tenspiegel ohne- 
hin vorhanden sind, da diese regelmaflig beheizbar 
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ausgebildet sind, auch wenn sie lediglich von Hand 
verstellbar sind. Es ist also moglich, alle in einem 
Au/tenspiegel angeordneten elektrischen Verbrau- 
cher uber nur ein Leitungspaar anzusteuern und 
5 gleichzeitig mit Strom zu versorgen. 

Anspruch 2 gibt eine Ausgestaltung wieder, 
wenn die ubliche Ausgestaltung motorisch verstell- 
barer Au/tenspiegel, die jeweils zwei Verstell-Moto- 
ren pro Spiegelscheibe aufweisen, vorgesehen ist. 

io Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 3 wird 

erreicht, da/3 mit nur einer einzigen Betatigungsein- 
heit mit einer einzigen Sende-Einheit zwei Au/ten- 
spiegel mit jeweils einer Empfangs-Einheit unab- 
hangig voneinander angesteuert werden konnen. 

75 Die Anspruche 4 und 5 geben an, wie eine Heizung 
der mindestens einen Spiegelscheibe und gegebe- 
nenfalls eine zusatzliche Leuchte uber das 
Multiplex-System ansteuerbar sind. 

Durch die Weiterbildung nach Anspruch 6 kann 

20 das Multiplex-System zusatzlich noch mit einem 
Memory-System gekoppelt werden, das es mehre- 
ren Fahrern ermoglicht, die fur sie richtige Einstel- 
lung der Spiegelscheibe oder Spiegelscheiben ein- 
mal vorzunehmen und diese dann jeweils durch 

25 Tastendruck abzurufen und wieder vorzunehmen. 
In gleicher Weise kann htermit fur einen Fahrer 
jeweils eine vollig unterschiedliche Stellung der 
Spiegelscheiben gespeichert und abrufbar gemacht 
werden, beispielsweise fur die normale Fahrt und 

30 fur Ruckwarts-Einparken. 

In den Anspruchen 8 bis 1 1 ist eine vorteilhafte 
Weiterbildung des Erfindungsgegenstandes ange- 
geben, die bei Lastzugen bestehend aus einer 
Zugmaschine und einem Anhanger oder Sattelsch- 

35 leppern ebenfalls mit einer Zugmaschine und ei- 
nem Aufleger zum Einsatz kommen kann. Diesr 
Weiterbildung liegt das Problem zugrunde, da/3 ins- 
besondere bei engen Stra/3enbiegungen und damtt 
einer starken Einlenkung der Zugmaschine das 

40 Ende des Anhangers oder Aufliegers aus dem 
Sichtbereich des entsprechenden Ruckblickspie- 
gels gelangt. Damit kann uber die Spiegel nicht 
mehr kontrolliert werden, ob vom Ende des Anhan- 
gers Oder Auflegers beispielsweise die Bordstein- 

4s kante oder andere Hindernisse uberfahren werden. 
Die Folge ist, da/3 der Fahrer versuchen mu/3, 
durch direkten Blickkontakt das Ende des Anhan- 
gers oder Auflegers einzusehen, was deren Sicher- 
heit und Bequemlichkeit abtraglich ist. 

so Die grundsatzliche Losung dieses Problems ist 

im Kennzeichnungsteil des Anspruches 8 angege- 
ben. Demnach ist die Sende-Einheit des Multiplex- 
Systems mit einer den Winkel zwischen den fahrt- 
des Multiplex-Systems mit einer den Winkel zwi- 

55 schen den fahrtrichtungsparallelen Langsachsen 
von Zugmaschine und Anhanger oder Aufleger er- 
fassenden Winkelerfassungseinrichtung versehen, 
mittels derer uber das Multiplex-System die Stel- 
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lung des Oder der entsprechenden Ruckblickspie- 
gel entsprechend dem Winkel zwischen den bei- 
den Fahrzeugteiien automatisch korrigierbar ist. Die 
Spiegel oder Spiegelscheiben werden also um ihre 
Vertikalachse entsprechend dem Winkel zwischen 
den betden Fahrzeugteiien nachgefuhrt, womit ins- 
besondere auch beim Umfahren enger Stra/tenbie- 
gungen bzw. beim Rangieren das Ende des An- 
hangers oder Auflegers uber den entsprechenden 
Ruckblickspiegel eingesehen werden kann. Das 
Nachfuhren kann dabei kontinuierlich oder in 
Schritten von beispielsweise jeweils 10" erfolgen. 

Die Anspruche 9 bis 1 1 geben vorteilhafte Wei- 
terbildungen der Winkelerfassungseinrichtung an, 
deren nahere Ausgestaltung und Vorteile dem Aus- 
fuhrungsbeispiel entnehmbar sind. 

Sogenannte M ulti pi ex-System e sind bei Kraft- 
fahrzeugen bekannt und zwar beispielsweise durch 
die DE 25 06 073 C2. Hierbei ist innerhalb eines 
Kraftfahrzeuges eine Ringleitung vorgesehen, der 
eine Sende-Einheit zugeordnet ist. Jedem Verbrau- 
cher ist eine Empfangs-Einheit zugeordnet. Die in 
der Sende-Einheit kodierten Befehle, die uber zahl- 
reiche Betatigungsschalter eingegeben werden, 
werden in der dem zugeordneten Verbraucher vor- 
geschalteten Empfangs-Einheit dekodiert, so da/3 
der entsprechende Verbraucher angesteuert wird. 
Derartige Multiplex-Systeme haben zwar nur eine 
Sende-Einheit; sie haben in der Regel aber so viele 
Empfangs-Einheiten wie Verbraucher. Das Ansteu- 
ern mehrerer Verbraucher uber eine Empfangs- 
Einheit ist hierbei nicht moglich. Weiterhin bricht 
bei einem Zusammenbruch des Multiplex-Systems 
die elektrische Versorgung des gesamten Kraftfahr- 
zeuges zusammen. Demgegenuber ist die elektri- 
sche Versorgung der Au/tenspiegel eines Kraftfahr- 
zeuges fur die Betriebssicherheit des Kraftfahrzeu- 
ges nicht wesentlich, da die Au/tenspiegel zusatz- 
lich immer noch von Hand verstellbar sind. Diese 
Handverstell-Moglichkeit ist uber Rutschkupplun- 
gen sichergestellt, die bei elektrisch betatigbaren 
Au/tenspiegeln ganz generell vorgesehen sind. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung 
von drei Ausfuhrungsformen der Erfindung anhand 
der Zeichnung. Es zeigt 

Fig. 1 einen Au/tenspiegel mit zwei Spiegel- 
scheiben und einer Betatigungs-Ein- 
heit, 

Fig. 2 zwei Au/tenspiegel mit jeweils einer 
Spiegelscheibe und einer gemeinsa- 
men Betatigungs-Einheit, 

Fig^3 einen Au/tenspiegel mit einer 

Betatigungs-Einheit entsprechend Fig. 
1, wobei zusatzlich noch ein Memory- 
System fur die Spiegelstellung vorge- 
sehen sind, 

Fig. 4 einen Au/tenspiegel mit einer 


Betatigungs-Einheit mit Memory-Sy- 
stem entsprechend Fig. 3, wobei zu- 
satzlich noch Teile einer Korrekturvor- 
richtung fur die Spiegelstellung vorge- 

5 sehen sind, und 

Fig. 5 eine schematische Draufsicht auf ei- 
nen Sattelschlepper mit weiteren Tei- 
len der Korrekturvorrichtung. 
Die in Fig. 1 dargestellte Ausfiihrungsform 

w zeigt in schematischer Darstellung einen Au/ten- 
spiegel 1 fur Nutzfahrzeuge, insbesondere also 
Lastkraftwagen, dessen Gehause 2 nur durch eine 
strich-doppelpunktierte Linie angedeutet ist. Der 
Au/tenspiegel weist zwei Spiegelscheiben 3, 4 auf, 

75 die um Versteilachsen 5, 6 bzw. 7, 8 verstellbar 
sind. Zur Verstellung jeder Spiegelscheibe 3 bzw. 4 
um ihre beiden Versteilachsen 5, 6 bzw. 7, 8 ist 
jeweils ein Verstell-Motor 9, 10 bzw. 11, 12 vorge- 
sehen. Der Verstell-Motor 9 dient zur Verschwen- 

20 kung der Spiegelscheibe 3 um ihre horizontale 
Verstellachse 5, d.h. er schwenkt die Spiegelschei- 
be 3 vertikal. Der Verstell-Motor 10 dient zur Ver- 
schwenkung der Spiegelscheibe 3 um ihre^vertikale 
Verstellachse 6, d.h. er verschwenkt die Spiegel- 

25 scheibe 3 horizontal. Entsprechend dient der 
Verstell-Motor 11 zur Verschwenkung der Spiegel- 
scheibe 4 um ihre horizontale Verstellachse 7, d.h. 
er verschwenkt die Spiegelscheibe 4 ' vertikal. 
Schliefllich dient der Verstell-Motor 12 zur Ver- 

30 schwenkung der Spiegelscheibe 4 um die vertikale 
Verstellachse 8, d.h. er verschwenkt die Spiegel- 
scheibe 4 horizontal. 

Die Spiegelscheibe 3 ist in ublicher Weise mit 
einer Heizung 13 versehen, wahrend die Spiegel- 

35 scheibe 4 mit einer Heizung 14 versehen ist. An 
der Oberseite des Gehauses kann - wie in einigen 
Landern vorgeschrieben - eine Leuchte 15 vorge- 
sehen sein. Derartige Au/tenspiegel sind in der 
Praxis bekannt und beispielsweise in der deut- 

40 schen Patentanmeldung DE 40 10 083 A darge- 
stellt und beschrieben. 

Zur Ansteuerung der Verstell-Motoren 9 bis 12, 
der Heizungen 13, 14 und der Leuchte 15 ist ein 
Multiplex-System vorgesehen. Diese weist eine im 

45 Fahrerhaus des Nutzfahrzeuges anzuordnende 
Betatigungs-Einheit 16 auf, die in Fig. 1 gestrichelt 
umrandet ist. Die Betatigungs-Einheit 16 weist als 
Kernstuck eine Sende-Einheit 17 auf, die uber ei- 
nen lediglich aus zwei elektrischen Leitungen 18, 

so 19 bestehenden Datenbus mit einer im Gehause 2 
angeordneten Empfangs-Einheit 20 verbunden ist. 
Auf entsprechende Eingange der Sende-Einheit 17 
_ ist e i n e_S.tr_omverso.rg u ng__21 __m it_d e r_J n_d e rarti g e n_ 
Fahrzeugen ublichen Spannung von 12 oder 24 

55 Volt geschaltet. Weiterhin sind auf entsprechende 
Eingange der Sende-Einheit 17 ein Ein-Aus-Schal- 
ter 22 fur die Leuchte 15 und ein Ein-Aus-Schalter 
23 fur die Heizungen 13, 14 geschaltet. Weiterhin 
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ist auf entsprechende Eingange der Sende-Einheit 
17 ein Spiegel-Schalter 24 geschaltet, der einen 
Dreh-Schalter 25 zur Auswahl der Spiegelscheibe 3 
bzw. 4 und einen in zwei Koordinatenrichtungen 
verschiebbaren Schiebeschalter 26 zur Betatigung 
der der jeweils ausgewahlten Spiegelscheibe 3 
bzw. 4 zugeordneten Verstell-Motoren 9, 10 bzw. 
11, 12 aufweist. Der Dreh-Schalter 25 und der 
Schiebe-Schalter 26 sind ineinander integriert. 
Wenn - wie in Fig. 1 angedeutet - durch den Dreh- 
Schalter 25 die Betatigung der oberen Spiegel- 
scheibe 3 ausgewahlt ist, dann wird durch Ver- 
schiebung des SchiebeSchalters 26 in horizontaler 
Richtung der Verstell-Motor 10 angesteuert und 
verschwenkt den Spiegel urn die Verstellachse 6. 
Wenn dagegen der Schiebe-Schalter 26 in vertika- 
ler Richtung verschoben wird, dann wird entspre- 
chend die Spiegelscheibe 3 um ihre horizontale 
Verstellachse 5 verschwenkt. Die uber die Schaiter 
22, 23, 25, 26 auf die Sende-Einheit 17 gegebenen 
elektrischen Signale werden in der Sende-Einheit 
17 kodiert und zusammen mit der Versorgungs- 
spannung uber die den Datenbus bildenden Leitun- 
gen 18, 19 auf die Empfangs-Einheit 20 im Gehau- 
se 2 gegeben. Hier wird entsprechend den kodier- 
ten Signalen dann eine entsprechende Stromver- 
sorgung der Leuchte 15, der Heizungen 13, 14 
Oder der Verstell-Motoren 9 bis 12 in der geschil- 
derten Weise ausgelost. In Fig. 1 sind die Verstell- 
Motoren 9, 10, 11, 12 als Sinnbilder auf der linken 
Seite der Empfangs-Einheit 20 des Multiplex-Sy- 
stems dargesteilt, um die Darstellung der Leitungs- 
zufuhrungen zu den Verstell-Motoren 9 bis 12 
ubersichtlicher zu gestalten. Die Leitungen 18, 19 
sind uber eine Steckverbindung 27 im Gehause 2 
an die Empfangs-Einheit 20 angeschlossen bzw. 
anschliefibar. 

Auch wenn die Schaiter 22, 23, 24 in Fig. 1 mit 
in die Umrandung der Betatigungseinheit 16 einbe- 
zogen sind, so heiflt dies nicht, daj3 sie mit der 
Sende-Einheit 17 eine raumlich geschlossene Ein- 
heit bilden mussen; vielmehr befinden sich die 
Schaiter 22, 23, 24 im Fahrerhaus an einer fur den 
Fahrer zuganglichen Stelle, wahrend ublicherweise 
die Sende-Einheit 17 und die gesamten nicht im 
einzelnen bezeichneten Leitungen innerhalb des 
Armaturenbrettes, also autferhalb des Sichtfeldes 
angeordnet sind. 

Die Ausfuhrungsform nach Fig. 2 unterscheidet 
sich von der nach Fig. 1 dadurch, da/3 zwei Auflen- 
spiegel 1a und 1b vorgesehen sind, die jeweils ein 
Gehause 2a, 2b aufweisen, wobei in dem Gehause 
2a bzw. 2b jeweils nur eine - gro/te - Spiegelschei- 
be 4a, 4b vorgesehen ist, die von Verstell-Motoren 
11a, 12a bzw. 12b, 12b in der bereits geschilderten 
Weise verstellbar ist. Alle mit Fig. 1 weitgehend 
Oder vollstandig ubereinstimmenden Teile der bei- 
den Au/tenspiegel 1a, 1b sind jeweils mit der sel- 
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ben Bezugsziffer wie in Fig. 1 unter Hinzufugung 
eines "a" oder "b" bezeichnet, ohne da/3 es inso- 
weit einer erneuten Beschreibung bedurfte. Soweit 
in der Betatigungs-Einheit 16ab mit Fig. 1 identi- 
5 sche oder gleichartige Teile vorhanden sind, sind 
diese mit der selben Bezugsziffer unter Hinzufu- 
gung eines "ab" bezeichnet. 

In der Betatigungs-Einheit 16ab ist ein Spiegel- 
Schalter 24ab mit einem Dreh-Schalter 25ab und 

io einem Schiebe-Schalter 26ab vorgesehen, wobei 
der Dreh-Schalter 25ab in diesem Fall zur Um- 
schaltung vom Autfenspiegel 1a auf den Au/Sen- 
spiegel 1b und umgekehrt dient. Ansonsten ist die 
Funktion identisch zu der der Ausfuhrungsform 

15 nach Fig. 1. Die Sende-Einheit 17ab erhalt ihre 
Steuersignale von dem Spiegel-Schalter 24ab bzw. 
dem Ein-Aus-Schalter 23ab fur die Heizung 14a, 
14b. Die in der Sende-Einheit 17ab kodierten Si- 
gnale gehen entsprechend uber die Leitungen 18a, 

20 19a, die einen Datenbus fur die Empfangs-Einheit 
20a des Autfenspiegels 1a bilden, bzw. die Leitun- 
gen 18b, 19b, die einen Datenbus fur die 
Empfangs-Einheit 20b des Au/tenspiegels 1b bil- 
den, zu der jeweiligen Empfangs-Einheit 20a bzw. 

25 20b. In diesem Fall sind also zwei Datenbusse 18a, 
19a bzw. 18b, 19b vorhanden, die von einer 
Sende-Einheit 17ab versorgt werden und die zu 
voneinander unabhangigen Empfangs-Einheiten 
20a, 20b fuhren. Dort werden die kodierten Signale 

30 wieder entsprechend umgewandelt, so da/3 entwe- 
der die Heizungen 14a bzw. 14b oder die Verstell- 
Motoren 11a, 12a bzw. 11b, 12b angesteuert wer- 
den. 

Die Fig. 3 zeigt eine dritte Ausfuhrungsform, 

35 die einen Autfenspiegel 1c aufweist, der dem nach 
Fig. 1 weitestgehend identisch ist. Er unterscheidet 
sich einschlie/3lich der Betatigungs-Einheit 16c nur 
dadurch von der Ausfuhrungsform nach Fig. 1, da/3 
das Multiplex-System zusatzlich mit einer Memory- 

40 Schaltung versehen ist. Insofern bedarf es keiner 
erneuten Beschreibung aller mit Fig. 1 ubereinstim- 
menden Teile, die mit der selben Bezugsziffer un- 
ter Hinzufugung eines c bezeichnet sind. Die 
Verstell-Motoren 9c, 10c, 11c, 12c sind mit einem 

45 Drehstellungsgeber 28, 29, 30, 31 versehen, der 
die Drehstellung des entsprechenden Motors 9c, 
10c, 11c, 12c erfa/3t. Er gibt ein entsprechendes 
Signal auf die Empfangs-Einheit 20c. Derartige 
Drehstellungsgeber konnen durch Drehpotentiome- 

50 ter, Schiebepotentiometer oder aber auch digital 
arbeitende Impulsgeber gebildet sein. 

Die von diesen Drehstellungsgebern 28, 29, 30, 
31 erzeugten Drehstellungssignale werden uber die 
durch die Leitungen 18c, 19c gebildeten Datenbus- 

55 se zur Sende-Einheit 17c zuruckgegeben. Diese 
Signale konnen in der Sende-Einheit 17c gespei- 
chert werden und zwar durch entsprechende Beta- 
tigung einer einen Speicherplatz auswahlenden 
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Speicherplatztaste 32 Oder 33 Oder 34 und eines 
den Speichervorgang auslosenden Speicher-Schal- 
ters 35. Mit der geschilderten Ausfuhrungsform 
nach Fig. 3 kann also zum einen uber den Daten- 
bus 18c, 19c eine Verstellung bzw. Einstellung der 
Spiegelscheiben 3c bzw. 4c durchgefuhrt werden. 
Ein Fahrer kann diese Einstellung beispieisweise 
uber die Speicherplatztaste 32 auf dem dieser zu- 
geordneten Speicherplatz speichern. Wenn zwi- 
schenzeitlich die Spiegelscheiben 3c, 4c verstellt 
worden sind, dann kann durch einfache Betatigung 
der Speicherplatztaste 32 wieder die entsprechen- 
de Einstellung aufgerufen und durchgefuhrt wer- 
den. So kann mehreren Fahrern durch die Spei- 
cherplatztasten 32, 33, 34 jeweils eine Einstellung 
der Spiegelscheiben 3c, 4c zugeordnet und in ein- 
facher Weise wieder eingestellt werden. 

Aus den Fig. 4 und 5 wird eine weitere vorteil- 
hafte Zusatzeinrichtung fur die Ruckblick-Einrich- 
tung deutlich, die bei einem Fahrzeug mit Anhan- 
ger und insbesondere einem Lastzug mit Zugma- 
schine und Anhanger bzw. bei einem Sattelschlep- 
per mit Zugmaschine und Aufleger zum Einsatz 
kommt. Es handelt sich dabei um eine mit der 
Sende-Einheit 17c des Multiplex-Systems verbun- 
dene Winkelerfassungseinrichtung, mittels derer 
uber das Multiplex-System die Stellung des oder 
der Spiegelscheiben 3c, 4c entsprechend dem 
Winkel W zwischen den fahrtrichtungsparallelen 
Langsachsen L 2 ,L A , von Zugmaschine 36 und Auf- 
leger 37 korrigierbar ist. 

Die Winkelerfassungseinrichtung besteht aus 
einem auf eine Winketanderung zwischen der Zug- 
maschine 36 und dem Aufleger 37 ansprechenden 
Winkelgeber und einer Auswerteeinheit 38. Der 
Winkelgeber ist mit dem Eingang der Auswerteein- 
heit 38 verbunden, die mit ihrem Ausgang mit der 
Sende-Einheit 17c des Multiplex-Systems zur Spie- 
gelsteuerung verbunden ist (Fig. 4). 

In Fig. 5 sind zwei Alternativen fur den Winkel- 
geber schematisch angedeutet, die wahlweise zum 
Einsatz kommen konnen. Es kann sich einerseits 
um einen Inkrementalgeber 39 auf elektrooptischer 
Basis handeln, mit dessen Hilfe eine Winkelmarkie- 
rung 40 im Bereich des Drehtellers 41 des Aufle- 
gers 37 ablesbar ist. Beim Einlenken der Zugma- 
schine 36 und beim dementsprechenden Vergro- 
/3ern des Winkels W zwischen Aufleger 37 und 
Zugmaschine 36 laufen die Winkelmarkierungen 40 
am elektrooptischen Inkrementalgeber 39 vorbei, 
dieser erzeugt elektrische Signale, die uber die 
Verbindungsleitungen 42, 43 der Auswerteeinheit 
38 zugefuhrt werden. Diese ermittelt aus den im- 
-pulsformigen Signalen entsprechende~Steuersigna^~ 
le fur die Korrektur der Spiegelstellung, die ahnlich 
der Funktion der Speicherplatztasten 32, 33, 34 aus 
einer Speichereinrichtung 38* in die Sende-Einheit 
17c eingespeist und uber die Leitungen 18c, 19c 


an die Empfangs-Einheit 20c weitergeleitet werden. 
Wird zum Beispiel ein Winkel W von 20' regi- 
stries, so dreht sich die Spiegelscheibe 4c gesteu- 
ert uber das Multiplex-System um einen entspre- 

5 chenden Winkel um ihre vertikale Verstellachse 8c 
nach auflen. 

Der Winkelgeber ist in einer alternativen Aus- 
fuhrungsform durch zwei jeweils im Bereich der 
einander abgewandten Langsseiten 44, 45 der 

io Zugmaschine 36 angeordnete Abstandssensoren 
46, 47 gebildet. Die beiden Abstandssensoren 46, 
47 messen den jeweiligen Abstand zwischen den 
beiden seitlichen, den Langsseiten 44, 45 benach- 
barten Bereichen der Vorderseite 48 des Auflegers 

75 37 und den Abstandssensoren 46, 47. Die Ab- 
standssensoren 46, 47 konnen dabei Ultraschall- 
oder Infrarot-Sensoren sein. Diese erzeugen ein 
dem jeweiligen Abstand proportionates Signal, das 
uber die Verbindungsleitungen 42 bzw. 43 der Aus- 

20 werteeinheit 38 zugefuhrt wird. Diese berechnet 
aus den unterschiedlichen gemessenen Abstanden 
den Winkel W und generiert wiederum ein entspre- 
chendes Steuersignal fur die Sende-Einheit 17c, 
das wiederum der Empfangs-Einheit 20c zur Nach- 

25 fuhrung der Spiegelscheibe 4c zugefuhrt wird. 

Es ist darauf hinzuweisen, da/3 die Auswerte- 
einheit 38 auch in die Sende-Einheit 17c integriert 
sein kann. 

Zu den Fig. 1 bis 4 bleibt nachzutragen, da/3 

30 der aus den beiden Leitungen 18, 18a, 18b, 18c, 
19, 19a, 19b, 19c bestehende Datenbus aus einer 
Masseleitung 18, 18a, 18b, 18c und einer Versor- 
gungsleitung 19, 19a, 19b, 19c gebildet sein kann, 
wobei die in Form eines frequenzmodulierten 

35 Spannungssignals zwischen Multiplex-Sende 17, 
17ab, 17c und -Empfangseinheiten 20, 20a, 20b, 
20c ubertragenen Datensignale uber die Masselei- 
tung 18, 18a, 18b, 18c gesendet werden. Eine 
Datenubertragung uber die Versorgungsleitung 19, 

40 19a, 19b, 19c ist jedoch ebenfalls moglich. 

Zusammenfassend wird durch das erfindungs- 
gemafl vorgesehene Multiplex-Datenubertragungs- 
system ein modulares System geschaffen, dafi es 
erlaubt, unter Beibehaltung von nur zwei Verbin- 

45 dungsleitungen sehr unterschiedlich ausgerustete 
Ruckblick-Einrichtungen an Kraftfahrzeugen anzu- 
steuern. Da dabei keine sicherheitsrelevanten Bau- 
teile des Fahrzeuges betroffen sind, kann das 
Multiplex-System sehr einfach und ohne aufwendi- 

50 ge Redundanzeinrichtungen aufgebaut sein. 

Patentanspruche 


1~ Ruckblick-Eiririchtung" fur~l<raftfahrzeuge mit 
55 mindestens einem Auflenspiegel (1, 1a, 1b, 1c) 

mit einem Gehause (2, 2a, 2b, 2c), mit minde- 
stens einer verschwenkbaren Spiegelscheibe 
(3, 4; 4a, 4b; 3c, 4c), mit mindestens einem 
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elektrischen Verstell-Motor (9, 10, 11, 12; 11a, 
11b, 12a, 12b; 9c, 10c, 11c, 12c) zum Ver- 
schwenken mindestens der Spiegelscheibe (3, 
4; 4a, 4b; 3c, 4c) urn eine Verstellachse (5, 6, 
7, 8; 7a, 7b, 8a, 8b; 5c, 6c, 7c, 8c), mit einem 
vom Gehause (2, 2a, 2b, 2c) entfernten 
Spiegel-Schalter (24, 24ab, 24c) zum Verbin- 
den des mindestens einen Verstell-Motors (9, 
10, 11, 12; 11a, 11b, 12a, 12b; 9c, 10c, 11c, 
12c) mit einer Stromversorgungsquelle (21, 
21 ab, 21c) uber mindestens eine elektrische 
Leitung (18, 19; 18a, 19a, 18b, 19b; 18c, 19c), 
dadurch gekennzeichnet, da/3 der Spiegel- 
Schalter (24, 24ab, 24c) auf eine Sende-Einheit 
(17, 17ab, 17c) und der mindestens eine 
Verstell-Motor (9, 10, 11, 12; 11a, 11b, 12a, 
12b; 9c, 10c, 11c, 12c) auf eine im Gehause 
(2, 2a, 2b, 2c) angeordnete Empfangs-Einheit 
(20; 20a, 20b; 20c) eines Multiplex-Systems 
geschaltet sind und da/3 die mindestens eine 
elektrische Leitung (18, 19; 18a, 19a, 18b, 19b; 
18c, 19c) als Datenbus zwischen Sende-Ein- 
heit (17, 17ab, 17c) und Empfangs-Einheit (20; 
20a, 20b; 20c) ausgebildet ist. 

2. Ruckblick-Einrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, da/3 fur jede SpiegeT 
scheibe (3, 4; 4a, 4b; 3c, 4c) zwei Verstell- 
Motoren (9, 10, 11, 12; 11a, 11b, 12a, 12b; 9c, 
10c, 11c, 12c) vorgesehen sind, die auf die 
Empfangs-Einheit (20; 20a, 20b; 20c) geschal- 
tet sind. 

3. Ruckblick-Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 mindestens zwei 
AuSenspiegei (Ta, Tb) mit jeweils einer 
Empfangs-Einheit (20a, 20b) vorgesehen sind, 
die mit einer gemeinsamen Sende-Einheit 
(17ab) uber Datenbusse (18a, 19a, 18b, 19b) 
verbunden sind. 

4. Ruckblick-Einrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da/3 min- 
destens eine Spiegelscheibe (3, 4; 4a, 4b; 3c, 
4c) mit einer Heizung (13, 14; 14a, 14b; 13c, 
14c) versehen ist, die auf die Empfangs-Einheit 
(20; 20a, 20b; 20c) geschaltet ist, und da/3 ein 
Ein-Aus-Schalter (23, 23ab, 23c) fur die Hei- 
zung (13, 14; 14a, 14b; 13c, 14c) auf die 
Sende-Einheit (17, 17ab, 17c) geschaltet ist. 

5. Ruckblick-Einrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 4 dadurch gekennzeichnet, da/3 min- 
destens eine Leuchte (15, 15c) oder andere 
elektrische Verbraucher am Gehause (1, 1c) 
angebracht und auf die Empfangs-Einheit (20, 
20c) geschaltet ist und da/3 ein Ein-Aus-Schal- 
ter (22, 22c) fur die Leuchte (15, 15c) auf die 


Sende-Einheit (17, 17c) geschaltet ist. 

6. Ruckblick-Einrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da/3 der 

5 mindestens eine Verstell-Motor (9c, 10c, 11c, 

12c) mit einem Drehstellungsgeber (28, 29, 30, 
31) verbunden ist, der auf die Empfangs-Ein- 
heit (20c) geschaltet ist, und da/3 die Sende- 
Einheit (17c) mit mindestens einem uber eine 

w Speicherplatztaste (32, 33, 34) und einen Spei- 

cherschalter (35) ansteuerbaren Speicherplatz 
zur Speicherung und wiederholten Ansteue- 
rung einer vorgebbaren Stellung der minde- 
stens einen Spiegelscheibe (3c, 4c) versehen 

15 ist. 

7. Ruckblick-Einrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da/3 ma- 
ximal zwei elektrische Leitungen (18, 19; 18a, 

20 19a, 18b, 19b; 18c, 19c) vorgesehen sind, von 

denen die erste eine Masseleitung (18, 18a, 
18b, 18c) und die zweite eine Versorgungslei- 
tung (19, 19a, 19b, 19c) ist und da/3 das 
Multiplex-Signal uber eine der beiden Leitun- 

25 gen ubertragbar ist. 

8. Ruckblick-Einrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 7 fur eine Zugmaschine (36) mit 
Anhanger (Sattelaufleger 37), dadurch gekenn- 

30 zeichnet, da/3 der Sende-Einheit (17c) des 

Multiplex-Systems eine den Winkel (W) zwi- 
schen den fahrtrichtungsparallelen Langsach- 
sen (L 2 , La) von Zugmaschine (36) und Anhan- 
ger (Sattelaufleger 37) erfassende Winkelerfas- 

35 sungseinrichtung zugeordnet ist, mittels derer 

uber das Multiplex-System die Stellung des 
oder der Spiegelscheiben (3c, 4c) entspre- 
chend dem Winkel (W) automatisch korrigier- 
bar ist. 

40 

9. Ruckblick-Einrichtung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, da/3 die Winkelerfa? 
sungseinrichtung mindestens einen auf eine 
Winkelanderung zwischen Zugmaschine (36) 

45 und Anhanger (Aufleger 37) ansprechenden 

Winkelgeber und eine damit eingangsseitig 
verbundene Auswerteeinheit (38) zur Erzeu- 
gung von Steuersignalen fur die Korrektur der 
Spiegelstellung aufweist, welche Auswerteein- 

50 heit (38) ausgangsseitig mit der Sende-Einheit 

(17c) verbunden ist. 

10. Ruckblick-Einrichtung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, da/3 der Winkelgeber 

55 ein Inkrementalgeber (39) ist, mittels dessen 

eine Winkelmarkierung (40) am Anhanger 
(Aufleger 37) abtastbar ist. 
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11. Ruckblick-Einrichtung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, da/3 als Winkelgeber 
zwei jeweils im Bereich der einander abge- 
wandten Langsseiten (44, 45) der Zugmaschi- 
ne (36) angeordnete Abstandssensoren (46, 5 
47) vorgesehen sind, mittels derer jeweils ein 
Signal ftir die Auswerte-Einheit (38) erzeugbar 
ist, das dem jeweiligen Abstand zwischen den 
seitlichen, den Langsseiten (44, 45) benach- 
barten Bereichen der Vorderseite (48) des An- w 
hangers (Auflegers 37) und den Abstandssen- 
soren (46, 47) entspricht. 
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